




Damien Cardenoso, architecte naval du cabinet Seb 
Schmidt, ravi d’aller essayer pour la première fois le 
mOcean dans la rade de Genève. 

Une motorisation dans l’air du temps : la base du moteur 
électrique Toorqedo et son système d’embase rétractable 
grâce à un système de rail.

Un  plan de pont moderne:  avec ses lignes tendues, le 
roof est très réussi. Les détails Swiss-made: l’enrouleur 
de foc bénéficie d’un logement sous le pont.    
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Impressions à bord en navigation

Les premiers bords du mOcean sur le Léman ont 
été tirés lors du Geneva Match Race. Pour l’occa-
sion, c’est Damien Cardenoso, l’associé de Sébas-
tien Schmidt, qui avec un certain plaisir présenta à 
Nautisme ce nouveau dessin. Dans une belle bise, 
le mOcean allait satisfaire son équipage, composé 
pour l’occasion d’Eric Monnin et de ses coéqui-
piers fraîchement rodés après une belle journée de 
match race.

Le cockpit long et dégagé permet à l’équipage de 
trouver rapidement ses repères. Un petit roof agré-
mente la ligne du bateau, mais la cabine a plus une 
vocation de rangement qu’autre chose. Le gréement 
est très simple, avec un mât alu de 10,20 m. avec 
un étage de barres de flèche poussant, à 30 degrés. 
Côté voiles, une GV avec une légère corne et un 
foc sans recouvrement composent la garde-robe au 

près. S’ajoute à cela pour le grand largue un spi 
asymétrique et pour le portant un spi classique.  

Dès la sortie du port au près, deux équipiers doivent 
rapidement sortir au trapèze pour que le bateau 
conserve sa raideur à la toile. La barre est fine et 
sensible et le cockpit donne une bonne impression 
de sécurité, avec une bonne ergonomie générale. 
Le bateau est sensible et réclame une certaine at-
tention, avec une vocation clairement sportive.   

Dans ces conditions de vent optimal, le bateau ne 
tarde pas à partir au planning dès que nous abat-
tons, et la finesse de la carène et un gréement 
bien proportionné séduisent les régatiers aguerris 
qui sont à bord. Une fois le spi asymétrique envoyé 
dans une manœuvre digne du Geneva Match Race, 
le mOcean part aussitôt au planning. Sous cette al-
lure, il n’est pas sans rappeler le J-80 ou encore 
le Melges 24, avec des lignes plus épurées, digne 

d’un vrai bateau à vocation lacustre. Sous spi asy-
métrique, la barre est toujours aussi franche et le 
comportement de ce plan Schmidt est particulière-
ment sain, et ceci malgré les facéties d’un équipage 
encore chaud après une journée de match racing.
     
En conclusion
Le mOcean a été conçu pour un programme qui 
tourne autour du nouveau projet de bateau en time 
-sharing de Swiss Sailing. Dans ce cadre, il s’agit 
d’un bateau simple, sportif et efficace. 

Fait pour passer d’une main à une autre facile-
ment, son avenir dépend à 100% de l’engouement 
que les clubs auront pour le projet de time sharing 
de Swiss Sailing. Si le mOcean est un bateau bien 
né, il reste très rationnel et ses performances dans 
le petit temps devront être à la hauteur de ce projet 
« top secret » de Swiss Sailing.                           
                                               Nicolas Peitrequin   

FURLEX 50S
QUAND LÉGÈRETÉ ET
EFFICACITÉ SE RENCONTRENT

www.seldenmast.com

Distributeur: BUCHER + WALT SA - Rte de soleure 8 - 2072 St-Blaise - Tél. 032 755 95 00- Fax 032 755 95 30 - E-mail: info@bucher-walt.ch

Furlex 50S est un enrouleur de 
génois pour des bateaux de 18 à 26 
pieds. Les roulements à billes inox,  
le répartiteur de charge et les tubes 
de centrage sur toute la longueur 
(assurant une rotation parfaite), sont 
identiques aux autres modèles.  
Le Furlex 50S est livré en kit complet. 
Facile à installer.

Emerillon de drisse poids 
plume, 230 g, avec 
répartiteur de charge 
breveté Seldén. Fixation 
de drisse en Dyneema®.

Gréements pour dériveurs, quillards et yachts. Espars aluminium et  
carbone. Plus de 750 revendeurs officiels dans le monde.

Seldén et Furlex sont des marques déposées par Seldén Mast AB.

Profilé simple gorge pour ralingue 5 mm.

Section en alu pour une 
meilleure perfomance de la 

voile partiellement roulée.
Composite polyamide fibre 
de verre/haute qualité.

Cardan à chape pour une 
bonne articulation de l’étai.

Insert en acier inox limitant 
les frottements de la bosse 
d’enroulement.




