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Luthi 38, un outil de régate - =

simple et performant &
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Le Luthi 38,

UN \/OILIER FPURE POUR UNE
NAVIGATION SANS CONCESSION

Avec des résultats prometteurs a

la Genéve-Rolle-Genéve et au Bol d'Or, le nouveau Luthi 38

se presente comme 'arme fatale de la classe 2 ACVL. Ce nouvel outil de regate, simple et per-
formant, compile une synthese d'experiences rarement observee.

ongu dans un pur esprit de compétition, le
nouveau Luthi 38, Miss T fi, ne céde a aucun
compromis. L'ensemble de sa conception a
été réalise dans le but unigque d'une optimisa-
tion de la performance. On ne trouvera pas de réchaud,
ni d'évier ou équipet prétexte & faire croire & un bateau
de course croisigre. Qu'on se le dise, I'engin se veut
exclusivement un outil de régate.
Le projet est le fruit d'une étroite collabaration entre plu-
sieurs acteurs, souhaitant réaliser un Classe 2 ACVL, le
plus abouti possible. Sebastien Schmidt a dessing les
formes, Jean-Marc Monnard d'Europ’sails, les voiles. Le
mat a &té réalisé par Christian Favre, les piéces méca-
niques complexes par Qlivier Cujean, le plan de pont et
I'accastillage par Dominique Valiton, propriétaire et Olivier
Luthi. L'éguipe naviganta a également participé au dévea-
loppement du projet, notamment pour la mise en place du
plan de pont. Dés sa genése, le projet a impliqué tous les
acteurs, afin dassurer un développement cohérent de
'ensemble, intégrant les contraintes et besoins de cha-
cun. Le résultat est probant et si Miss T fy n'est pas un
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bateau particuligrement innovant, il présente une syn-
these d'expérience rarement observée sur un produit
100% suisse, equipement et étude compris.

Outre la performance, le cahier des charges imposait un
bateau simple, sans quille basculante, appendice mul-
tiple, trapéze ou ballast. En revanche, la quille posséde un
timmer. En v regardant de plus prés, I'appendice va
exactement dans le sens de la simplification, et sa
manceuvre est deconcertante de facilité. Plus gue d'un
trimmer, il s'agit en fait d'un profil de quille asymétrigue.
L'incidence du flap, qui représente le dernier tiers du voile
de quille, est réglée 4 7°, &t se manceuvre par une simple
poignae qui inverse le profil, d’un bord sur I'autre.

DES LIGNES SOBRES ET RACEES

En montant & bord, on apprécie particuligrement I'appa-
rente sobriété de 'ensemble. Les lignes sont racées. La
cogue légerement tulipée laisse a peine imaginer gue
Guapa, un des derniers Luthi 39, sort du méme moule
{maodifié au-dessus de la flottaison pour Miss T ). Le



bateau ne cache pas de cabine sous le pont, mais un
espace vide, recevant le bout-dehors rétractable, le pied
de mat, ainsi que les mécanismes du profil de guille et du
pousse-algue. Le propriétaire envisage diinstaller deux
bannettes dans cet espace, afin de permettre le matos-
sage du matériel, de |'équipage et des voiles. Un moteur
inbord bicylindre de 12 chevaux est également place sous
le cockpit dont les accés sont étudiés de maniéres ingé-
nieuses. Inutile de chercher d'autres volumes interieurs, il
n'y en a pas.

UN PLAN DE PONT OPTIMUM

Le cockpit, complétement ouvert, offre un rappel maxi-
mum pour les équipiers. En navigation, cette disposition
avantage Pergonomie du voilier, les deplacements sont
aisés et I'espace vraiment plaisant. L'accastillage 4 95%
Harken, est disposé de maniére réfléchie. Une partie des
bouts prennent place sous le pont afin d'éviter son
encombrement. On peut s'assecir partout, sans craindre
de blogquer une quelconque manceuvre. Cing winchs a

deux vitesses sont disposés sur le pont, quatre latérale-
ment, et un & la sortie du pianc. Une large barre d'écoute
traverse le fond du cockpit A 'arriére du bamreur. L'écoute
de grand-voile est renvoyée sur les deux bords, et se régle
sur les winchs latéraux amiére. De subtils renvois sont
positionnés a plusieurs endroits du cockpit, permettant
d’exercer a peu prés toutes les manoeuvres sur n'importe
quel winch. Le piano, réduit a sa fonction essentielle, est
disposé sur le rouf, congu autour de celui-ci, et non le
contraire, commae sur la plupart des bateaux. Chague blo-
queur identique a une fonction clairement identifiee. Le
hale-bas de bome est renvoyé de chague coté du piano,
de fagon & &tre facilement accessible, méme assis au
vent. Le réglage des focs se fait latéralement et longitudi-
nalement, sur des coinceurs situés sous les winchs d'em-
bragues, permettant au régleur de maitriser compléternent
sa voile depuis son poste.

Les bastaques, renvoyées A l'intérieur du mat, se réglent
également au niveau du piano. Elles reprennent leur ten-
sion sur le double pataras, qui se manceuvre depuis I'ar-
riére, prés du poste de barre.

Malgré un vent & peing perceptible lors de cet essai, e voilier glisse & 2 nreuds.



EIENVENUE a bord

ATTENTION, DECOLLAGE IMMEDIAT

En navigation, la simplicité continue A se faire largement
remarquer. Difficile de se croire sur un 38 pieds. Testé
dans des conditions extrémement |légéres, le voilier
démarre et glisse a deux nceuds, alors gue le vent est 4
peine perceptible. Lorsqu'une légére brise se léve enfin
pour s'établir & un beaufort, le bateau file rapidement a
plus de guatre noeuds.

Les espaces larges facilitent les déplacements de I'équi-
page, qui peut se positionner de maniére a optimiser I'as-
siette du bateau, légérement sur avant. Trouvant ses
formes de carénes a la gite, la glisse est impressionnante.
On dirait gue la coque ne déplace pratiquement pas
d'eau. Deux virements de bords continuent & montrer 1'ai-
sance des manceuvres. A I'envoi du spi medium, le bout-
dehors prend sa place trois métres devant I'étrave. Le spi
asymétrigue tracte le voilier 4 presque cing noeuds, alors
que les airs sont toujours & peine perceptibles. A la barre,
I'engin se révéle trés léger et précis. La longue lame qgui
fait office de safran est parfaitement équilibrée et le
bateau se comporte de maniére extrémement saine. La
finesse du profil exige toutefois un bateau précisément
régle et un barreur expérimenté. Dans des conditions plus
musclées, I'objet doit exiger une équipe rodée pour pour-
voir révéler ses performances.

Cette premigre sortie, gu'il aurait &té souhaitable de réali-
ser dans des conditions plus musclées, a toutefois révéla
I'énocrme potentiel de ce nouveau Luthi. La victoire suc-
cessive du Miss T fy lors de la Genéve-Holle et du Bol
d'Or en Classe 2, dans des conditions diamétralement
différentes, a prouvé la réussite du projet. Bien que trés
homogeéne, la Classe 2 a desormais un nouveau concur-
rent qu’il sera difficile de laisser en retrait.

Le piano, disposé sur le roof, est réduit & sa foncton
esgentielle.

Caractéristigues technigues

Langueur: 11.6 meatres (38 pieds)

Largeur: 3,28 métras

Tirant d'eau: 2,50 métres

Déplacement: 3420 kilos (bulbe 1260 kg, voie de

guillz 400 kg, lest interne 420 kg)
Surface de voile
rmaximum au pres; 34 m® [grandwvoile 51 m”,

génais 43 mF)

Spi: asymetrigue 170 m® et 138 m?

Tirant d’air: 17.4 metres

Bout dehors: 3 métres

Cuilla: en L avec voile de quille fraisé, et
flap orientable de 7° sur le dernier
tiers du profil

hat: carbone, construction Fawre

Conque: sandwich verre / gpoxy / Airex
[et guelgues renforts en carbone)

Construction: chantier naval René Luthi & Fils 5.4,

Le Luthi 38 Miss T fiy vaingueur en Classe 2 de la
Gengve-Rolle et du Bol d'0r, avec des conditions de vant
diamétralerment. opposses.



